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Lokomotywy CZ LOKO:

W trakcie strategicznego odnawiania parku pojazdéw dobrym pomystem jest wymiana pojazdéw na nowe spetniajace bezkompro-
misowo wszystkie wymagania. Podczas projektowania i produkgcji takich pojazdéw stosowane sg nowoczesne elementy zapewniaja-
ce bezpieczng i niezawodng eksploatacje przez caty okres ich uzytkowania. Ich konstrukcja jednoczesnie gwarantuje najnizsze koszty
w trakcie cyklu uzytkowania. Dzieki zastosowaniu indywidualnego napedu elektrycznego na zestawach kotowych pojazdy dysponujg
wysoka sitg pociaggowa nawet w bardzo niekorzystnych warunkach adhezyjnych.

Brutto przy statej predkosci na nachyleniu 5% lokomotywa

CAT C13,328 kW
1250t/89km/h

EffiShunter 300
strona3-6

CAT C18, 522 kW

2 450t/9 km/h

EffiShunter 500
strona7-8

CAT C27,709 kW
22001/12,5 km/h ol ;

EffiShunter 700
strona9-10

CAT C32, 895 kW

2 650 t/14,5 km/h

EffiShunter 1 000
stronall-14

CAT C3508B, 970 kW

2700 t/16 km/h

EffiShunter 1 000

strona11-14

CAT 3512CHD, 1 550 kW
3950t/15.6 km/h | 1]

EffiShunter 1600
strona 15-18

CAT 35088, 970 kW

4000 t/9,3 km/h

EffiShunter 1600
strona 15-18

CAT 3512C HD, 1 550 kW
2050 t/30 km/h | H A

EffiLiner 1600
strona 19-20

2 000 t/67.5 km/h

EffiLiner 3000
strona 21 -22

1950 t/T9 km/h

741.7
strona 23 -24

2x MTU 16V 4000 R43, 2x 2 200 kW

8000t /22.6 km/h |

2M62UM
strona 25 -26

Do budowy, odbudowy i utrzymania technicznego linii kolejowej potaczonej z diagnostyka oraz do naprawy sieci trakcyjnej CZ LOKO
zaprojektowato i produkuje wiele nowych i zmodernizowanych pojazdéw specjalnych. Dzieki nowej hydraulicznej przektadni trakcyjnej
oraz unifikacji czesci oraz wielu rozwigzaniom technicznym pojazdy te swoim uzytkownikom pozwalaja na znaczne podwyzszenie pro-
duktywnosci pracy grupy monterskiej z zachowaniem bezpieczeristwa 0sdb i urzadzen.

) > 1okm 070 kmh

MUV 74

_
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Lokomotywa EffiShunter 300 przeznaczona jest do prac lekkich manewrowych i pracy liniowej na liniach kolejowych krajowych, re-
gionalnych i bocznicach. Dwuosiowa lokomotywa spalinowa ma do dyspozycji elektryczne zmienno-state przenoszenie mocy (AC/DC).
Lokomotywa jest konstrukcjg modutowg z wiezowa kabing maszynisty.

00¢€ 123unysyjy

Korzysci:
niezawodnos¢

znaczaca oszczednos¢ kosztow
eksploatacyjnych

ekologiczna eksploatacja

— limity emisji spalin EU Stage IlIA, IlIB
cyfrowy system sterowania
zastosowane zunifikowane rozwigzania
wysoki komfort i bezpieczna obstuga
doskonate warunki widocznosci
tempomat

sterowanie ukrotnione dla tego samego
typu lokomotywy przestrzenne i bezpieczne
miejsca dla manewrowego

sprezarka bezolejowa Knorr suszarka
powietrza

hamulec elektrodynamiczny.(sprezynowy),
ochrona antyposlizgowa

mozliwo$¢ montazu urzadzenia przeciw
poslizgowego, mozliwos¢ montazu
sterowania radiowego, mozliwo$¢ montazu
automatycznego sprzegu (rozstaw 1435 mm)
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Rama gtéwna utozona jest na czterech sprezynach opartych o tozyska osiowe. Ukfad jezdny lokomotywy to zestawy kotowe z mazni-
cami, silniki trakcyjne, przektadnie, resorowanie oraz mechaniczna cze$¢ hamulca. Samo prowadzenie zestawédw kotowych daja dwie
maznice we wspotpracy z resorowaniem lokomotywy skfadajacym sie z stalowych sprezyn. Nowy agregat napedowy w lokomotywie
znajduje sie w kontenerze z przodu lokomotywy. Sktada sie z silnika spalinowego Caterpillar i z alternatora trakcyjnego Siemens. Prze-
niesienie mocy z silnika spalinowego na napedowy zestaw kotowy jest elektryczne, zmienno-state (AC/DC) i wytwarza go alternator
trakcyjny, prostownik oraz cztery silniki trakcyjne. Do kazdego zestawu kotowego przyporzadkowany jest jeden samodzielny silnik
trakcyjny utozony na nim przy pomocy tozysk tapowych. Z przodu lokomotywy w kontenerze znajduje sie blok chtodzenia silnika spa-
linowego, sprezarka Knorr i blok pneumatyczny. Z kontrze tylnym znajduje sie szafa elektryczna. Regulacja moca oraz cate sterowanie
lokomotywga odbywa sie przy pomocy elektronicznego systemu regulacyjnego MSV. Lokomotywa wyposazona jest w dwa systemy
hamulcéw pneumatycznych (samoczynny, bezposredni) oraz w hamulec postojowy

Parametry EffiShunter 300: Wyposazenie:

Rozstaw 1435mm 1520mm elektroniczny system sterowania
Spetnia norme TSI GOST tempomat

llos¢ osi napedowych 2 monitoring przez GSM i GPS
Uktad osi Bo sterowanie ukrotnione
Najwyzsza predkos¢ eksploatacyjna 60 km/h sprezarka bezolejowa Knorr
Minimalny promien tuku 60m osuszacz powietrza

Klasa linii A sprezynowy hamulec postojowy
Przejscie poprzeczne 2 ochrona przed poslizgiem na poczatku jazdy
Przektadnia mocy elektryczna AC/DC

Silnik spalinowy CATC13

EU Stage IA/IIB A

Moc znamionowa 328 kW

Maksymalna sita pociggowa 120 kN

. 30t Wyposazenie dodatkowe:
Nacisk na o$ 15t urzadzenie przeciwposlizgowe
Moc sprezarki 108 m*/h sterowanie radiowe

Pojemnos¢ zbiornika paliwa 700 litrow sprzeg automatyczny

Klasa klimatyczna -40 do +40 °C system kamerowy

m
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Rysunek typu lokomotywy 1435
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Diagram obcigzenia 1435
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Rysunek typu lokomotywy 1520
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Diagram obcigzenia 1520
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Locomotive  EffiShunter 300|
H Diesel engine CAT C13
Wheelset arr. Bo
New/Mid.Wh.diam. 1050/1010 mm
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Lokomotywa EffiShunter 500 przeznaczona jest do prac ciezkich manewrowych i pracy liniowej na liniach kolejowych krajowych, regi-
onalnych i bocznicach. Czteroosiowa lokomotywa spalinowa ma do dyspozycji elektryczne zmienno-state przenoszenie mocy (AC/DC).
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Lokomotywa jest konstrukcjg modutowg z wiezowa kabing maszynisty.

Korzysci:
niezawodnos¢

znaczaca oszczednos¢ kosztow
eksploatacyjnych

ekologiczna eksploatacja
— limity emisji spalin EU Stage IlIA, IlIB

cyfrowy system sterowania
zastosowane zunifikowane rozwigzania
wysoki komfort i bezpieczna obstuga
tempomat

sterowanie ukrotnione lokomotyw tego
samego typu

przestrzenne i bezpieczne platformy dla
manewrowego

suszarka powietrza

ochrona przed poslizgiem

hamulec elektrodynamiczny
urzadzenie antyposlizgowe

mozliwos¢ montazu radiowego sterowania
zdalnego

sterowanie
mozliwos¢ montazu sprzegu automatycznego

Rama gtéwna jest na oSmiu zwijanych sprezynach na dwdéch dwuosiowych wézkach, pomiedzy ktérymi znajduje sie zbiornik
paliwa. Nowy agregat napedowy w lokomotywie znajduje sie w kontenerze z przodu lokomotywy. Sktada sie z silnika spalinowego
Caterpillar i z alternatora trakcyjnego Siemens. Obydwa te urzadzenia stanowig jedna spdjng catosc i za posrednictwem wspodlnej
ramy sprezystej utozone sg na ramie gtéwnej lokomotywy. Przeniesienie mocy z silnika spalinowego na napedowy zestaw kotowy jest
elektryczne, zmienno-state (AC/DC) i wytwarza go alternator trakcyjny, prostownik oraz cztery silniki trakcyjne. Do kazdego zestawu
kotowego przyporzadkowany jest jeden samodzielny silnik trakcyjny utozony na nim przy pomocy tozysk tapowych. W kontenerze
przednim znajduje sie wiekszos¢ napedéw pomocniczych, blok chtodzenia silnika spalinowego oraz blok pneumatyczny. Z kontenerze
tylnym znajduje sie szafa elektryczna. Regulacja moca oraz cate sterowanie lokomotywa odbywa sie przy pomocy elektronicznego
systemu regulacyjnego MSV. Zamontowane s3 trzy systemy powietrzno-cisnieniowych hamulcéw, hamulec mechaniczny reczny

(zabezpieczajacy) oraz hamulec elektrodynamiczny (HED).

Parametry EffiShunter 500:

Wyposazenie:

Rozstaw 1435mm elektroniczny system sterowania
Vyhovuje normam EN tempomat

llos¢ osi napedowych 4 monitoring przez GSM i GPS

Uktad osi B'o B'o sterowanie ukrotnione

Najwyzsza eksploatacyjna predkos¢ 80 km/h sprezarka bezolejowa Knorr
Minimalny promien tuku 80 (60) m osuszacz powietrza

Klasa linii B1 sprezynowy hamulec postojowy
Przejscie poprzeczne 1 ochrona przed poslizgiem na poczatku jazdy
Przektadnia mocy elektryczna AC/DC

Silnik spalinowy CAT C18

EU Stage A Wyposazenie dodatkowe:

Moc znamionowa 522 kW hamulec elektrodynamiczny
Maksymalna sita pociggowa 222 kN urzadzenie przeciwposlizgowe
Masa znamionowa 72t elementy deformacyjne

Nacisk na o$ 18t toczne utozenie silnikéw trakcyjnych
Moc sprezarki 140 - 175 m*/h sterowanie radiowe

Pojemnos¢ zbiornika paliwa 4000 litréw sprzeg automatyczny

Klasa klimatyczna -25do +40 °C system kamerowy

m
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[ N rysunek typu lokomotywy
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diagram obciazenia

%
S [%o]

I I I

Locomotive EffiShunter 500

Diesel engine  CAT C18 Y

Engine output 522 kW /

Wh. set arrang. B'oB'o

New/Mid.Wh.diam. 1000/960 mm

Gearbox ratio  78:15 5 kmvh
H Vmax 80 km/h 200 ——== o

Veo 9,0 km/h

Fheo 143,0 kN

Fhmax 222,0 kN

M 72t

L Eheo |-2kmh
Fren

10 km/h

100

15 km/h

20 km/h

25k

Veo
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100 80 60 40 20 0 0
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Lokomotywa EffiShunter 700 przeznaczona jest do prac ciezkich manewrowych i pracy liniowej na liniach kolejowych krajowych, regi-
onalnych i bocznicach. Czteroosiowa lokomotywa spalinowa ma do dyspozycji elektryczne zmienno-state przenoszenie mocy (AC/DC).
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Lokomotywa jest konstrukcjg modutowg z wiezowa kabing maszynisty.

Korzysci:
niezawodnos¢

znaczaca oszczednos¢ kosztow
eksploatacyjnych

ekologiczna eksploatacja
— limity emisji spalin EU Stage IlIA, IlIB

cyfrowy system sterowania
zastosowane zunifikowane rozwigzania
wysoki komfort i bezpieczna obstuga
tempomat

sterowanie ukrotnione lokomotyw tego
samego typu

przestrzenne i bezpieczne platformy dla
manewrowego

suszarka powietrza

ochrona przed poslizgiem

hamulec elektrodynamiczny
urzadzenie antyposlizgowe

mozliwos¢ montazu radiowego sterowania
zdalnego

sterowanie
mozliwos¢ montazu sprzegu automatycznego

Rama gtéwna jest na oSmiu zwijanych sprezynach na dwdéch dwuosiowych wézkach, pomiedzy ktérymi znajduje sie zbiornik
paliwa. Nowy agregat napedowy w lokomotywie znajduje sie w kontenerze z przodu lokomotywy. Sktada sie z silnika spalinowego
Caterpillar i z alternatora trakcyjnego Siemens. Obydwa te urzadzenia stanowig jedna spdjng catosc i za posrednictwem wspodlnej
ramy sprezystej utozone sg na ramie gtéwnej lokomotywy. Przeniesienie mocy z silnika spalinowego na napedowy zestaw kotowy jest
elektryczne, zmienno-state (AC/DC) i wytwarza go alternator trakcyjny, prostownik oraz cztery silniki trakcyjne. Do kazdego zestawu
kotowego przyporzadkowany jest jeden samodzielny silnik trakcyjny utozony na nim przy pomocy tozysk tapowych. W kontenerze
przednim znajduje sie wiekszos¢ napedéw pomocniczych, blok chtodzenia silnika spalinowego oraz blok pneumatyczny. Z kontenerze
tylnym znajduje sie szafa elektryczna. Regulacja moca oraz cate sterowanie lokomotywa odbywa sie przy pomocy elektronicznego
systemu regulacyjnego MSV. Zamontowane s3 trzy systemy powietrzno-cisnieniowych hamulcéw, hamulec mechaniczny reczny

(zabezpieczajacy) oraz hamulec elektrodynamiczny (HED).

Parametry EffiShunter 700:

Wyposazenie:

Rozstaw 1435mm elektroniczny system sterowania
Vyhovuje normam EN tempomat

llos¢ osi napedowych 4 monitoring przez GSM i GPS

Uktad osi B'o B'o sterowanie ukrotnione

Najwyzsza eksploatacyjna predkos¢ 80 km/h sprezarka bezolejowa Knorr
Minimalny promien tuku 80 (60) m osuszacz powietrza

Klasa linii B1 sprezynowy hamulec postojowy
Przejscie poprzeczne 1 ochrona przed poslizgiem na poczatku jazdy
Przektadnia mocy elektryczna AC/DC

Silnik spalinowy CAT C27

EU Stage A Wyposazenie dodatkowe:

Moc znamionowa 709 kW hamulec elektrodynamiczny
Maksymalna sita pociggowa 222 kN urzadzenie przeciwposlizgowe
Masa znamionowa 72t elementy deformacyjne

Nacisk na o$ 18t toczne utozenie silnikéw trakcyjnych
Moc sprezarki 140 - 175 m*/h sterowanie radiowe

Pojemnos¢ zbiornika paliwa 4000 litrow sprzeg automatyczny

Klasa klimatyczna -25do +40°C system kamerowy

m
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Locomotive EffiShunter 700 / //
Diesel engine ~ CAT C27 / / e
|| Engine output 709 kW L /
Wh. set arrang. B'oB'o / e
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Lokomotywa Heavy przeznaczona jest do prac ciezkich manewrowych i sredniej obcigzeniowo pracy liniowej na liniach kolejowych
krajowych, regionalnych i bocznicach. Czteroosiowa lokomotywa spalinowa ma do dyspozycji elektryczne zmienno-state przenoszenie
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g mocy (AC/DC). Lokomotywa jest konstrukcja modutowa z wiezowa kabing maszynisty.
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Korzysci:

niezawodnos¢

niskie koszty eksploatacji

toczne utozenie silnikéw trakcyjnych
asynchroniczna przektadnia mocy (AC/DC)

indywidualnie sterowana moc silnikow
trakcyjnych

ekologiczna eksploatacja - limity emisji spalin
EU Stage llIA, lIB

zastosowane zunifikowane rozwigzania
wysoki komfort i bezpieczna obstuga
automatyczna regulacja predkosci (ARR)
sterowanie wielokrotne

przestrzenne i bezpieczne platformy
dla manewrowego

hamulec tarczowy

hamulec elektrodynamiczny

sprezarka bezolejowa Knorr

(rozstaw 1435 mm)

suszarka powietrza

urzadzenie anty poslizgowe, ochrona
poslizgowa, sterowanie radiowe

mozliwos¢ montazu sprzegu automatycznego
(rozstaw 1435 mm)

Ostojnica utozona jest na osmiu zwijanych sprezynach na dwoch dwuosiowych wozkach, pomiedzy ktdrymi znajduje sie zbiornik pali-
wa. Przeniesienie sit poprzecznych z wézkéw na ostoje i odwrotnie zapewniajg dwa czopy skretne. W uktadzie jezdnym zostaty zastoso-
wane kota monoblokowe, na ktérych sa zamontowane tarcze hamulca tarczowego. Samo prowadzenie zestawéw kotowych dajg dwie
maznice we wspotpracy z resorowaniem lokomotywy skfadajacym sie z stalowych sprezyn typu FllexI-Coil. Nowy agregat napedowy
w lokomotywie znajduje sie w kontenerze z przodu lokomotywy. Sktada sie z silnika spalinowego Caterpillar i z alternatora trakcyjne-
go Siemens. Napedy pomocnicze sg zasilane elektrycznie. Przenoszenie mocy z silnika spalinowego na zestaw elektryczne, zmienne
(AC/AQ). Alternator zasila przez prostownik trakcyjny pradu statego obwod, z ktérego zasilane sg cztery kontenery trakcyjne i trakcyjne
styczniki. Jeden kontener trakcyjny dostarcza energie do przyporzadkowanego mu silnika trakcyjnego, ktéry pracuje w trybie trakcyj-
nym i hamulcowym (HED) z wykorzystaniem maksymalnych mozliwosci trakcyjnych na granicach adhezji. Silniki trakcyjne utozone
sg na tozyskach tocznych. Regulacja mocy i sterowaniem catej lokomotywy zajmuje sie system sterowania MSV Elektronika z funkcja
automatycznej regulacji predkosci (ARR). Zamontowane sg trzy systemy powietrzno-cisnieniowych hamulcéw, hamulec mechaniczny
reczny (zabezpieczajacy) oraz hamulec elektrodynamiczny (HED).

Parametry EffiShunter 1 000: Wyposazenie:

Rozstaw 1435mm 1520mm elektroniczny system sterowania
Spetnia norme TSI GOST tempomat

llos¢ osi napedowych 4 monitoring GSM i GPS

Uktad osi B'o B'o sterowanie ukrotnione
Najwyzsza predkos¢ eksploatacyjna 100 km/h amortyzacja FLEXI-COIL
Minimalny promien tuku 65m toczne utozenie silnikdw trakcyjnych
Klasa linii B1 - osuszacz powietrza

Przejscie poprzeczne 1 - hamulec tarczowy

Przektadnia mocy elektryczne AC/AC hamulec elektrodynamiczny
Silnik spalinowy CAT C32 CAT 3508 B sprezynowy hamulec postojowy
EU Stage 1B I ochrona antyposlizgowa

Moc znamionowa 895 kW 970 kW elementy deformacyjne
Maksymalna sita pociggowa 267 kN

Masa znamionowa 80t 92t

Nl e 6 20t 23t Wyposazenie dodatkowe:
Moc sprezarki 140 - 252 m*/h 210 m*h sterowanie radiowe

Pojemnos¢ zbiornika paliwa 4000 litréw sprzeg automatyczny

Klasa klimatyczna -40 do +40 °C -50 do +40 °C system kamerowy
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Rysunek typu lokomotywy 1435
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Rysunek typu lokomotywy 1520
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Nowoczesna koncepcja

Nowa koncepcja konteneréw, zaluzji i filtréw gwarantuje maksymalne obnizenie mocy. Nowa konstrukcja ramy umozliwia obnizona
zabudowe silnika spalinowego. Tym samym niskie kontenery umozliwiajg doskonate wtasciwosci widokowe z kabiny. Tym samym pod-
nosi sie komfort obstugi i kontrola sytuacji podczas pracy maszynisty. Silniki spalinowe z powodu ograniczonej pracy na biegu jatowym
cechuja sie duza oszczednoscia spalania. Konstrukcja ta to jednoczesnie niskie wymagania zwigzane z utrzymaniem technicznym.

Woézek czyni lokomotywe

Maznicowe prowadzenie zestawdw kotowych w potaczeniu z resorowaniem wykorzystuje tzw. FLEXI+COIL efekt. Sprezyny s wyko-
rzystywane w obu kierunkach poprzecznym i wzdtuznym. To wptywa pozytywnie na stabilnos¢ wozka w szynie i upraszcza znaczaco
konstrukcje catego wezta resorowania. Resorowanie gtéwne jest na kazdej skrzynitozyskowej stworzone z zwijanych sprezyn. Ttumienie
drgan dajg amortyzatory hydrauliczne. Ttoczki stuza do przenoszenia sit pociaggowych i hamowania oraz do prowadzenia zestawu koto-
wego. Hamulec mechaniczny to hamulec tarczowy z tarczami na kotach zestawow.

Niskie koszty eksploatacji

Konstrukgcja i projekt lokomotywy typu EffiLiner od samego poczatku byt ukierunkowany, jako pakiet sprawdzonych eksploatacyjnie
modutéw, ktére w dtuzszym interwale czasowym sg niezawodne i przynosza ekonomiczne korzysci pod katem utrzymania techniczne-
go i przegladéw. Dtugoletnia obserwacja i ocena zachowania poszczegdlnych podzespotéw zapewnia lokomotywie EffiLiner wysoka
dostepnosc. Konstrukcja wézkdéw, model i moc agregatéw, ksztatt, materiaty do wykonania konteneréw i nowa kabina lokomotywy
zostaty wykonane z uwzglednieniem ekonomicznosci i optacalnosci eksploatacji. Toczne utozenie silnikow trakcyjnych, zastosowanie
wydajnego hamulca elektrodynamicznego (HED) i hamulcow tarczowych wptyneto korzystnie na ustalenie cykli miedzy przegladowych
dopiero po 30 000 km. Elektryczne napedy pomocnicze sa bez kompletu paséw klinowych, co tym samym optymalizuje potrzebna moc
pobierang z agregatu napedowego.

Obnizenie hatasu

Konstrukcja lokomotywy jest rozwigzaniem uwzgledniajacym minimalizacje wytwarzanego hatasu. Pomocnym jest tu projekt filtréw
w kontenerach oraz ich odpowiednia izolacja. Zminimalizowany zostat takze hatas przedostajacy sie do kabiny maszynisty. Do obni-
zenia poziomu hatasu przyczynit sie takze montaz hamulca tarczowego. Dodatkowe obnizenie hatasu podczas przejazdu lokomotyw
tukiem daje smarowanie obrzezy przy pomocy smaru plastycznego, ktéry jednoczesnie stuzy do ich ochrony.

cyfrowy system sterowania

Doskonaty wglad we wszystkie wartosci eksploatacyjne w catym pojezdzie umozliwia systemowi sterowania wybieranie ekonomiczne-
go trybu jazdy pociggu. Wartosci sa dodatkowo zapamietywane do pézniejszej analizy i za posrednictwem sieci GSM transmitowane na
serwer. System udostepnia obstudze i serwisowi cato$ciowy obraz eksploatacji pojazdu.

Nowoczesny i funkcjonalny design

Charakterystyczny design lokomotywy to nie tylko aerodynamiczna obudowa stuzaca do ochrony nowoczesnych komponentéw. Same
kontenery takze posiadajg wiele funkcjonalnych elementéw. Gwarantuja doprowadzenie powietrza do chtodzenia agregatéw, minima-
lizuja przedostawanie sie hatasu do otoczenia, nie dopuszczaja do przedostawania sie wody i izolujg termicznie przestrzenie wewnetrz-
ne. Jednoczesnie umozliwiajg prosty dostep dla celéw serwisowych pojazdu. Nowoczesna kabina maszynisty spetnia surowe wyma-
gania ergonomiczne i higieniczne. Jako$¢ stanowiska pracy maszynisty podwyzsza takze bezpieczenstwo eksploatacji i ma zasadniczy

wptyw na komfort obstugi.
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Lokomotywa typu EffiShunter 1600 przeznaczony jest do ciezkich prac manewrowych oraz do jazdy po szlakach kolejowych
panstwowych, regionalnych, na bocznicach o rozstawie syn 1435mm. Szescio osiowa lokomotywa spalinowa o masie 20 ton na o$
wyposazona w elektryczne zmienno-state przenoszenie mocy (AC/AC). Lokomotywa jest konstrukcja modutowa z wiezg kabiny
maszynisty umieszczona blizej tylnej czotownicy pojazdu. Uktad osi C'o C'o. Predko$¢ maksymalna lokomotywy wynosi 95 km/h. Pojazd
powstat na bazie kompleksowej modernizacji typu 770, 771 CME3 (i typow pochodnych).

Korzysci:

niezawodno$¢

znaczaca oszczednos¢ kosztéw
eksploatacyjnych

wydtuzenie okresu zywotnosci lokomotyw
ekologiczna eksploatacja

- limity emisji spalin EU Stage llIA, llIB
nowoczesna koncepcja

zastosowane zunifikowane rozwigzania
wysoki komfort i bezpieczna obstuga
doskonate warunki widocznosci

sterowanie wielokrotne

przestrzenne i bezpieczne platformy

dla manewrowego

elementy deformacyjne

hamulec elektrodynamiczny

suszarka powietrza

ochrona przed poslizgiem

mozliwos¢ montazu radiowego sterowania
zdalnego

mozliwos¢ montazu automatycznego

sprzegu

urzadzenie antyposlizgowe

Rama gtéwna utozona jest na osmiu zwijanych sprezynach na dwdch trzyosiowych wézkach pomiedzy ktérymi znajduje sie zbiornik pa-
liwa. Nowy agregat napedowy w lokomotywie znajduje sie w kontenerze z przodu lokomotywy. Zbudowany jest z silnika spalinowego
Caterpillar 3508C (alternatywnie 3512 HD) i trakcyjnego i pomocniczego alternatora Siemens. Alternator pomocniczy stuzy do zasilania
elektrycznego napedéw (sprezarka z chtodnica, wentylatory chtodzenia silnikdw trakcyjnych itp.). Obydwa te urzadzenia stanowia jed-
na spdjna catos¢ i za posrednictwem wspdlnej ramy posredniej utozone sa na ramie gtéwnej lokomotywy. Przeniesienie mocy z silnika
spalinowego na napedowy zestaw kotowy jest elektryczne, zmienno-state (AC/DC) i wytwarza go alternator trakcyjny, prostownik oraz
sze$¢ silnikow trakcyjnych. Do kazdego zestawu kotowego przyporzadkowany jest jeden samodzielny silnik trakcyjny utozony na nim
przy pomocy tozysk tocznych. W kontenerze przednim znajduje sie wiekszo$¢ napedéw pomocniczych, blok chtodzenia silnika spali-
nowego oraz blok pneumatyczny. W kontenerze z tytu znajduje sie sofa elektryczna, blok hamulca elektrodynamicznego (HED) oraz
blok pneumatyki. Regulacja moca oraz cate sterowanie lokomotywa odbywa sie przy pomocy elektronicznego systemu regulacyjnego.
Zamontowane s3 trzy systemy powietrzno-cisnieniowych hamulcéw, hamulec mechaniczny reczny (zabezpieczajacy) oraz hamulec
elektrodynamiczny (EDB). Hamulec samoczynny jest w systemie DAKO-GP, pracuje w trybie towarowym i osobowym.

Parametry EffiShunter 1600: Wyposazenie:

Rozstaw 1435/1524mm 1520mm elektroniczny system sterowania
Spetnia norme TSI GOST tempomat

llos¢ osi napedowych 6 monitoring GSM i GPS

Uktad osi CoCo sterowanie ukrotnione
Najwyzsza predkos¢ eksploatacyjna 90 km/h osuszacz powietrza

Minimalny promien tuku 120m hamulec elektrodynamiczny
Klasa linii (@) - ochrona antyposlizgowa
Przejscie poprzeczne 3 - elementy deformacyjne
Przektadnia mocy elektryczna AC/DC

Silnik spalinowy CAT 3512 C-HD CAT 3508 B

EU Stage A I

Moc znamionowa 1550 kW 970 kW

Maksymalna sita pociggowa 410 kN Wyposazenie dodatkowe:
Masa znamionowa 1152t 126t toczne utozenie silnikéw trakcyjnych
Nacisk na o$ 19,2t 21t urzadzenie antyposlizgowe

Moc sprezarki 252 m*/h 360 m*/h sterowanie radiowe

Pojemnos¢ zbiornika paliwa 4500 -5 000 litrow sprzeg automatyczny

Klasa klimatyczna -40 do +40 °C -50 do +40°C system kamerowy
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Rysunek typu lokomotywy 1435
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Rysunek typu lokomotywy 1520
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Lokomotywa typu EffiLiner1600 przeznaczona jest wytgcznie do obstugi ruchu towarowego na bocznicach i szlakach kolejowych pan-
stwowych, regionalnych, na bocznicach o rozstawie syn 1435 mm. Czteroosiowa lokomotywa spalinowa o masie 18 ton na o$ wyposa-
zona w elektryczne zmienno-state przenoszenie mocy (AC/AC). Lokomotywa jest skonstruowana jako lokomotywa skrzyniowa z dwie-
ma kabinami maszynisty. Uktad osi to Bo, predko$¢ maksymalna 100 km/h. Pojazd powstat na bazie kompleksowej modernizacji typu
749 do 754 (i typéw pochodnych). _—

Korzysci:

niezawodnos¢

znaczaca oszczednosc¢ kosztow
eksploatacyjnych

wydtuzenie okresu zywotnosci lokomotyw
toczne utozenie silnikdw trakcyjnych
wydtuzenie przebiegéw

miedzy przegladami

ekologiczna eksploatacja — limity emisji spalin
EU Stage llIA, 1lIB

nowoczesna koncepcja i design
zastosowane zunifikowane rozwigzania
wysoki komfort i bezpieczna obstuga
doskonate warunki widocznosci
automatyczna regulacja predkosci (ARR)
automatyczne prowadzenie pociggu (AVV)
sterowanie wielokrotne

elementy deformacyjne

hamulec elektrodynamiczny

suszarka powietrza

hamulec postojowy (sprezynowy), ochrona
antyposlizgowa
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Rama gtéwna utozona jest na zwijanych sprezynach na dwéch dwuosiowych wézkach pomiedzy ktérymi znajduje sie zbiornik paliwa.
Przeniesienie sit poprzecznych z wézkéw na ostoje i odwrotnie zapewniajg dwa czopy skretne. Pomiedzy dwiema kabinami umiej-
scowiona jest maszynownia z agregatem napedowym oraz z wszelkiego typu urzadzeniami pomocniczymi. Maszynownia sktada sie
z trzech podstawowych czesci: pomieszczenie napedédw pomocniczych, maszynownia silnika i blok rozdzielni elektrycznych. Skfada
sie z silnika spalinowego Caterpillar 3512HD i z alternatora trakcyjnego Siemens. Obydwa te urzadzenia stanowia jedna spdjng catos¢
i za posrednictwem wspdlnej ramy sprezystej utozone sg na ramie gtéwnej lokomotywy. Przeniesienie mocy z silnika spalinowego na
napedowy zestaw kotowy jest elektryczne, zmienno-state (AC/DC) i wytwarza go alternator trakcyjny, prostownik oraz cztery silniki trak-
cyjne. Do kazdego zestawu kotowego przyporzadkowany jest jeden samodzielny silnik trakcyjny utozony na nim przy pomocy tozysk
tocznych. Regulacjg mocy i sterowaniem catej lokomotywy zajmuje sie system sterowania MSV Elektronika z funkcjg automatycznej
regulacji predkosci (ARR) i automatycznym prowadzeniem pociggu (AVV) i z hamowaniem docelowym. Zamontowane sg trzy systemy
powietrzno-cisnieniowych hamulcéw, hamulec mechaniczny reczny (zabezpieczajacy) oraz hamulec elektrodynamiczny (HED). Hamu-
lec samoczynny jest w systemie DAKO-GP, pracuje w trybie towarowym i osobowym.

Parametry EffiLiner 1 600:

Wyposazenie:

Rozstaw 1435mm elektroniczny system sterowania
Vyhovuje normam EN tempomat

llos¢ osi napedowych 4 monitoring GSM i GPS

Uktad osi B'o B'o sterowanie ukrotnione
Najwyzsza predkos¢ eksploatacyjna 100 km/h amortyzacja FLEXI-COIL
Minimalny promien tuku 100m toczne utozenie silnikdw trakcyjnych
Klasa linii B1 osuszacz powietrza

Przejscie poprzeczne 1 hamulec elektrodynamiczny
Przektadnia mocy elektryczna AC/DC sprezynowy hamulec postojowy
Silnik spalinowy CAT 3512 C-HD ochrona antyposlizgowa

EU Stage A elementy deformacyjne

Moc znamionowa 1550 kW

Maksymalna sita pociggowa 206 kN

Masa znamionowa 76t

Nacisk na 0$ 19,5t

Moc sprezarki 175 m*/h

Pojemnos¢ zbiornika paliwa 5000 litréw

Klasa klimatyczna -25do +40°C
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lektryczna lokomotywa EffiLiner 3000 jest przede wszystkim przeznaczona do jazdy po szlakach kolejowych krajowych i regionalnych.
Parametry zmodernizowanej lokomotywy z oryginalnym oznakowaniem Class 12 zostaty zoptymalizowane dla $redniej i wysokiej mocy.

000 € 4dury3

Korzysci i zalety:

wysoka niezawodno$¢

niski koszt eksploatacji i konserwacji
ekologiczna eksploatacja

zastosowanie zunifikowanych rozwigzan
wysoki komfort i bezpieczenstwo obstugi
doskonate warunki widocznosci

interwat serwisowy: 15.000 km / 2 miesigce

r S A SRR A 1

Ukfad jezdny lokomotywy tworzg dwa wozki dwuosiowe z indywidualnym napedem wszystkich zestawéw kotowych. Silniki trakcyjne
zostaty ciasno pasowane na osiach, a moment obrotowy jest przenoszony za pomoca elastycznego sprzegta. Skrzynia lokomotywy
zostata osadzona za pomoca sprezyn na dwoch woézkach dwuosiowych. Przeniesienie sit poprzecznych z wézkéw na ostoje i odwrotnie
zapewniajg czopy. Pomiedzy kabinami umieszczono maszynownie o niemal symetrycznej dyspozycji z falownikami trakcyjnymi, blo-
kami wentylatoréow chtodzenia falownikéw trakcyjnych oraz silnikdw trakcyjnych, rezystorami hamowania, blokiem pneumatycznym
oraz rozdzielnica niskiego napiecia. Pobdr pradu z sieci trakcyjnej zapewniajg dwa odbieraki. W systemie zasilania 25 kV 50 Hz AC prad
przechodzi z odbieraka do transformatora trakcyjnego, zasilanie falownikéw trakcyjnych realizowane jest bezposrednio przez zasilanie
z sieci 3 kW DC. Przy zasilaniu z sieci 25 kV 50 Hz AC z dwu drugorzednych zwojéw transformatora sg zasilane dwa falowniki trakcyjne,
dla kazdego wodzka po jednym. Falowniki zostaty wyposazone w tranzystory IGBT, ktére umozliwiajg ptynna regulacje mocy w trybie
jazdy i hamulcowym wraz z rekuperacja. Lokomotywa jest wyposazona w trzy systemy hamulcéw na sprezone powietrze (samoczynny,
bezposredni, dodatkowy), reczny hamulec mechaniczny (postojowy) i hamulec elektrodynamiczny (EDB). Hamulec cisnieniowy jest w
systemie DAKO-GP, pracuje w trybie towarowym i osobowym.

m

Parametry EffiLiner 3 000:

Wyposazenie:

Rozstaw 1435mm cyfrowy system sterowania

Spetnia normy TSI automatyczna regulacja predkosci
Liczba osi napedowych 4 zdalny monitoring za posrednictwem
Ukfad jezdny B'oB'o technologii GSM i GPS

Najwyzsza predkos¢ eksploatacyjna 120 km/h sterowanie wielokrotne

Min. promien tuku 100m sprezarka Mattei

Napiecie zasilajace 3 kv DC/25kV50HzAC osuszacz powietrza

Moc znamionowa 2010 kW ochrona przed poslizgiem (przy rozruchu)
Maksymalna sita pociggowa 225 kN urzqdzenig przeciwposlizgowe (przy
Masa nominalna 85t hamowaniu)

Nacisk na o$ 21,25t

Moc sprezarki 252 m3/h

Klasa klimatyczna -25 do +40 °C
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rysunek techniczny
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Lokomotywa spalinowa typu 741.7

Lokomotywa spalinowa typu 741.7 przeznaczona jest do $rednio — ciezkich prac manewrowych oraz do jazdy po szlakach kolejowych
panstwowych, regionalnych, na bocznicach o rozstawie 1435 mm. Czteroosiowa lokomotywa spalinowa o masie 18 ton na 0$ wypo-
sazona w elektryczne zmienno-state przenoszenie mocy (AC/AC). Uktad osi to Bo, predkos¢ maksymalna 100 km/h. Pojazd powstat
na bazie kompleksowej modernizacji typu 740, 741, 742 (i typow pochodnych).

Korzysci:

niezawodnos¢

znaczaca oszczednos¢ kosztow
eksploatacyjnych

wydtuzenie okresu zywotnosci lokomotyw
ekologiczna eksploatacja

ekologiczna eksploatacja - limity emisji spalin
EU Stage llIA, 1lIB

nowoczesna koncepcja

zastosowane zunifikowane rozwiazania
wysoki komfort i bezpieczna obstuga
doskonate warunki widocznosci
automatyczna regulacja predkosci (ARR)
sterowanie wielokrotne

przestrzenne i bezpieczne platformy

dla manewrowego

elementy deformacyjne

hamulec elektrodynamiczny

suszarka powietrza

ochrona przed poslizgiem

mozliwos¢ montazu radiowego sterowania
zdalnego

mozliwos¢ montazu automatycznego
sprzegu

urzadzenie antyposlizgowe

Rama gtéwna utozona jest na osmiu zwijanych sprezynach na dwdch dwuosiowych wézkach pomiedzy ktorymi znajduje sie zbiornik
paliwa. Przeniesienie sit poprzecznych z wézkéw na ostoje i odwrotnie zapewniajg dwa czopy skretne. Nowy agregat napedowy
w lokomotywie znajduje sie w kontenerze z przodu lokomotywy. Sktada sie z silnika spalinowego Caterpillar 3508C i z alternatora
trakcyjnego Siemens. Obydwa te urzadzenia stanowia jedna spdjna catosc i za posrednictwem wspdlnej ramy sprezystej utozone sg
na ramie gtéwnej lokomotywy. Przeniesienie mocy z silnika spalinowego na napedowy zestaw kotowy jest elektryczne, zmienno-state
(AC/DC) i wytwarza go alternator trakcyjny, prostownik oraz cztery silniki trakcyjne. Do kazdego zestawu kotowego przyporzadkowany
jest jeden samodzielny silnik trakcyjny utozony na nim przy pomocy tozysk tapowych. W kontenerze przednim znajduje sie wiekszos¢
napedéw pomocniczych, blok chtodzenia silnika spalinowego oraz blok pneumatyczny. W kontenerze z tytu znajduje sie sofa
elektryczna, blok hamulca elektrodynamicznego (EDB) oraz blok pneumatyki. Regulacja mocy i sterowaniem catej lokomotywy zajmuje
sie system sterowania MSV Elektronika z funkcjg automatycznej regulacji predkosci (ARR). Zamontowane sg trzy systemy powietrzno-
cisnieniowych hamulcéw, hamulec mechaniczny reczny (zabezpieczajacy) orazhamulec elektrodynamiczny (EDB). Hamulec samoczynny
jest w systemie DAKO-GP, pracuje w trybie towarowym i osobowym.

Parametry 741.7: Wyposazenie:

Rozstaw 1435mm elektroniczny system sterowania
Vyhovuje normam EN tempomat

llos¢ osi napedowych 4 monitoring GSM i GPS

Uktad osi B'oB'o sterowanie ukrotnione
Najwyzsza predkos¢ eksploatacyjna 100 km/h osuszacz powietrza

Min. polomér oblouku 80 (60) m ochrona antyposlizgowa
Tratova tfida B1

Pri¢nda prechodnost 1

Przektadnia mocy elektryczna AC/DC

Silnik spalinowy CAT 3508 C

EU Stage A Wyposazenie dodatkowe:
Moc znamionowa 1000 kW toczne utozenie silnikdw trakcyjnych
Maksymalna sita pociggowa 204 kN hamulec elektrodynamiczny
Masa znamionowa 72t urzadzenie antyposlizgowe
Nacisk na o$ 18t elementy deformacyjne

Moc sprezarki 186 m*/h sterowanie radiowe

Pojemnos¢ zbiornika paliwa 4000 litrow system kamerowy

Klasa klimatyczna -25 do +40 °C kamerovy systém

m



Lokomotywa spalinowa typu 741.7

Rysunek typu lokomotywy
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LOKOMOTYWA Z SERIl 2M62UM

Dwuczesciowa lokomotywa silnikowa z serii 2M62UM o konstrukgji skrzyniowej z jedna kabing maszynisty w kazdej sekcji. Lokomoty-
wa zostata wyposazona w zmienne przenoszenie mocy (AC/DC) z silnika spalinowego na szes$¢ zestawéw kotowych w kazdej z dwéch
sekcji. Parametry pojazdu zostaty zoptymalizowane do ustug sieciowych.

WNZINZ 1193S Z YMALOWONO1

Korzysci i zalety:

wysoka niezawodno$¢

niski koszt eksploatacji i konserwacji
ekologiczna eksploatacja

przedtuzone interwaty serwisowe
nowoczesna koncepcja i design
zastosowanie zunifikowanych rozwigzan
wysoki komfort i bezpieczenstwo obstugi
doskonate warunki widocznosci

Uktad jezdny kazdej z dwodch sekcji lokomotywy tworza dwa woézki trzyosiowe z indywidualnym napedem wszystkich zestawow
kotowych. Silniki trakcyjne zostaty pasowane za pomoca slizgowych fozysk tapowych. Agregat napedowy znajduje sie w maszynowni i
sktada sie z silnika spalinowego MTU oraz alternatora trakcyjnego Lechmotoren. W maszynowni ponadto znajdujg sie napedy pomoc-
nicze, blok chtodzacy silnika spalinowego, blok pneumatyczny oraz rozdzielnica elektryczna z blokiem hamulca elektrodynamicznego.
Regulacje mocy i sterowanie catej lokomotywy zapewnia system sterowania MSV, elektronika z funkcja automatycznej regulacji pred-
kosci (ARR) oraz diagnostyka zdalng za posrednictwem technologii GSM i GPS. Lokomotywa zostata wyposazona w hamulec pneuma-
tyczny DAKO oraz hamulec postojowy (reczny).

Parametry jednej sekcji 2M62UM: Wyposazenie:

Rozstaw 1520mm cyfrowy system sterowania

Spetnia normy EN automatyczna regulacja predkosci (ARR)
Liczba osi napedowych 6 zdalny monitoring za posrednictwem
Uktad jezdny CoCo technologii GSM i GPS

Najwyzsza predkos¢ eksploatacyjna 100 km/h sterowanie wielokrotne

Min. promien tuku 125m Osuszacz powietrza

Transmisja mocy elektryczna AC/DC hamulec elektrodynamiczny (EDB)
Silnik spalinowy MTU 16V 4000 R43 ochrona przed poslizgiem (przy rozruchu)
EU Stage A system kamer

Moc znamionowa 2200 kW

Maksymalna sita pociggowa 432 kN

Masa nominalna 138t

Nacisk na 0$ 23t

Moc sprezarki 318 m*h Wyposazenie opcjonalne:
Pojemnos¢ zbiornika paliwa 71001 urzadzenie przeciwposlizgowe

Klasa klimatyczna -40 do +40 °C (przy hamowaniu)

m



LOKOMOTYWA Z SERII 2M62UM

rysunek techniczny
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UNIWERSALNA DREZYNA SPALINOWA MUV 74

niwersalna drezyna spalinowa MUV 74 jest przeznaczona do konserwacji toréw kolejowych. Pojazd zostat wyposazony w hydrostatycz-

na transmisje mocy z silnika spalinowego na dwa zestawy kotowe.

Dwuosiowy uktad jezdny pojazdu jest tworzony przez dwa zestawy kotowe z pasowa-
niem wewnetrznym tozysk osiowych i resorowaniem. Kazdy zestaw kotowo jest samo-
dzielnie napedzany przez witasny silnik hydrostatyczny. Agregat napedowy znajduje
sie za kabina i sktada sie z silnika spalinowego Caterpillar oraz bloku hydraulicznego z
komponentéw Parker. Za agregatem napedowym znajduje sie przestrzen tadunkowa
z burtami z mozliwoscig ich sktadania i zdejmowania. Pod ramg gtéwng umieszczo-
no zbiornik paliwa, akumulator pojazdu oraz blok pneumatyczny. Na czotach pojazdu
na wysokosci zderzakédw umieszczone sg elementy ochronne. Na pojezdzie mozliwy
jest montaz sprzegiet. Na bokach pojazdu umieszczone s3 mocowania do transportu
szyn o réznych dtugosciach. Pojazd oferuje dwa tryby szybkosci (0 - 70 km/h) oraz
tryb roboczy (2 -10 km/h). Wyposazony zostat w hamulec pneumatyczny i postojowy
(sprezynowy).

Parametry MUV 74:

Rozstaw 1435 mm
Spetnia normy EN
Liczba osi napedowych 2

Uktad jezdny Bo
Najwyzsza predkosc¢ eksploatacyjna 70 km/h
Min. promien tuku 90 m
Transmisja mocy hydrostatyczna
Silnik spalinowy CATC44
EU Stage B

Moc znamionowa 130 kW
Maksymalna sita pociggowa 16 kN
Masa nominalna 12,5t
Nacisk na o$ 6,25t
Pojemnos¢ zbiornika paliwa 250
Obcigzalnos¢ max. 5 t
Liczba miejsc (osoby siedzace) 1+6
Klasa klimatyczna -25°C do +40°C

Korzysci:

wysoka niezawodnos¢

niski koszt eksploatacji i konserwacji
ekologiczna eksploatacja

nowoczesna koncepcja i design
zastosowanie zunifikowanych rozwiazan
wysoki komfort i bezpieczenstwo obstugi
doskonate warunki widocznosci

interwat serwisowy: 1.000 km / 3 miesigce
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Wyposazenie:

cyfrowy system sterowania
tempomat

predkosc robocza 2-10 km/h
osuszacz powietrza

hamulec postojowy (sprezynowy)
hamulec tarczowy

Wyposazenie opcjonalne:
hydrauliczny dzwig zatadowczy ze zdalnym
sterowaniem

rotator, hak, wiertto, ubijarka, tyzka itp.
kosiarka do trawy

miotta do perondéw i innych pomieszczen
frezarka $niegowa

ptug do $niegu

cysterna

warsztat

modut trakcyjny

odkurzacz

rozdrabniarka

ptug do pracy z kamieniem

system pomiarowy GPK i inne

w



[ UNIWERSALNA DREZYNA SPALINOWA MUV 74 ‘

rysunek techniczny
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