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LOKOMOTIV A SPECIALNICH VOZIDEL




Nasim cilem je prostrednictvim inovativnich a dostupnych
feSeni zvySovat bezpecnost, spolehlivost a efektivitu
provozu vozidel, které jsou zdrojem pohybu na zeleznici.
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HISTORIE

Historie spolecnosti CZ
do roku 1849, kdy byl
zahajen provoz dilen p
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CZ LOKO je spolehlivy a perspektivni partner
zelezni¢nich dopravct v oboru vyroby, modernizace,
oprav, pronajmu a servisu hnacich a specialnich vozidel.



VLASTNI CESTOU

ZnaCka CZ LOKO znamena vlastni know-how
v oblasti vyroby, modernizaci a oprav hnacich
a specialnich draznich vozidel, komplexni technické
zazemi, flexibilni pfistup k potfebam obchodnich
partnert a efektivni metody Fizeni pracovnich procesu.
Profesionalni péCe o vozidla, sbér provoznich dat a
jejich systematické vyhodnocovani pfinasi vyssi
efektivitu investic zakaznika.

~ DESIGN, PROJEKCE A VYROBA
NOVYCH MOTOROVYCH LOKOMOTIV

MODERNIZACE LOKOMOTIV
A SPECIALNICH VOZIDEL

PRONAJEM LOKOMOTIV, SERVIS,
UDRZBA,A OPRAVY LOKOMOTIV
A SPECIALNICH VOZIDEL
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NAVRHNEME VAM
KOMPLEXNI RESENI




REFERENCE

CZ LOKO je a i nadale bude spolehlivym dodava-

telem kvalitnich dréznich vozidel pfi zajisténi flexibil-
nich servisnich sluzeb, a bude pokracovat v bohaté
tradici ¢eskych vyrobcl motorovych a elektrickych
lokomotiv. Vedle spoluprace s domacimi odbérateli

vyznamni obchodni partneri CZ LOKO, a.s.

Achenseebahn

~L=  AB.C.D. Tirana | HSH Albanian Railways

BES Company | JP Elektroprivreda Sarajevo |
Termoelektrana TUZLA | RMU Breza | RMU Kakanj
| Sisecam Soda Lukavac

=L€H] SIMEX | TEC - Bobov Dol EAD

=1/ ) Beloruskaja Zeleznaja Doroga | ASB Leasing

Advanced World Transport, a.s. | ArcelorMittla
Ostrava, a.s. | AZD Praha s. r. o. | BF Logistics, s.r.o.
| Coal Services, a.s. | CD Cargo, a.s. | Ceské drahy,
a.s. | Dopravni podnik hl. m. Prahy - METRO |
Elektrizace Zeleznic Praha a.s. | RM LINES, a.s. |

SD - Kolejova doprava, a.s. | Sokolovska uhelnd, a.s.
| Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. | STRABAG
Rail a.s. | SKODA AUTO, a.s. | TRINECKE
ZELEZARNY, a.s. | UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0. |
VITKOVICKA DOPRAVA a.s. | CEPRO a.s. | Rall
Cargo Carrier - Czech Republic s.r.o. | KDS |
Lovochemie, a.s. | KOTOUC STRAMBERK s.r.o. |
GO Steel Frydek Mistek a.s. | Ceskomoravsky
cement, a.s.

ArcelorMittal Eisenhittenstadt, GmbH | Brunnhuber
EisenhUttenstadt | Railsystems RP

=Si | Port of Sillamée — SILPORT | OPERAIL

cz

FIN Fennia Rail Oy

Budapesti Kozlekedési Zrt. | GanzPlan Hungaria
Magyar Vasuti Aruszallité Kft. | MOVILL | Swietelsky
Budapest | CER Hungary Zrt.

a'

ITL TUA (Ferrovia Adriatico Sangritana) | Dinazzano PO
S.p.A. | Ferrovie Sud Est | Ferrovie Nord Cargo S.r.l.
| Mercitalia Shunting&Terminal | Rail Traction
Company | Railconsult Mantova | Schenker Italiana

tvori stale vyznamné;jsi ¢ast produkce CZ LOKO, a.s.
vyrobky urCené pro export, pfedevsim do Pobaltskych
zemi, Ruska, Italie, Finska, Turecka, na balkansky
poloostrov a mnoha dalSich statd.

S.p.A. | Servizi Ferroviari Integrati S.r.I. | Sistemi Territoriali
S.p.A. | TIBER.CO / Linea Ferroviaria | TRENORD S.r.l. |
Terminali Italia S.r.I. | Francesco Ventura Costruzioni
Ferroviarie S.r.l.

5

Lietuvos geleZinkeliai | Railvec | Vilniaus lokomotyvu
remonto depas

L

LDZ Cargo | LDZ rito$a sastava serviss

ACTS Netherland | Short lines

Ciech CARGO Sp. z 0.0. | DB Schenker Rail Tabor S.A. |
EURONAFT S.A. | KWB ,Adamow*, S.A. | Industrial
Division Sp. z 0.0. | Lubelski Wegiel ,BOGDANKA*“ S.A. |
METRO Warszawskie Sp. z 0.0. | OLPP, S.A. |
ORGANIKA Nowa Sarzyna, S.A. | ORLEN Kol Trans,

Sp. z 0.0. | Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A. |
POL-MIEDZ Trans, Sp. z 0.0. | PUK Kolprem Sp. z o.0. |
STK S.A. | TRANSCHEM, Sp. z 0.0.

=1 ZAO Transmasholding

=

P

-

SK BJS Slovakia | Slovnaft Bratislava | U.S. Steel KoSice,
s.r.o. | Zeleznicna spol. Cargo Slovakia | Zeleznicna
spolocnost Slovensko | ZOS Zvolen | CER Slovakia, a.s.
LTE Logistik a Transport Slovakia s.r.o | Rail Cargo
Carrier - Slovakia s.r.o. | PSZ a.s. | RTl a.s.

SLO SZ - Tovorni promet, d.o.o.

SRB Infrastruktura Zeleznice Srbije a.d. | Srbija Kargo a.d.
| Srbija Voz a.d. | JP EPS Beograd | Kombinovani prevoz
| NIS / GAZPROM BEFT (Rafinerija Pancevo) | PD Rudarski
basen ,Kolubara” d.o.o. | TENT Obrenovac

R TCCD | ERDEMIR | Isdemir

UA OAO , Teplovozoremontnyj zavod“ Poltava
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PRODUKCE NOVYCH

A MODERNIZOVANYCH
[OKOMOTIV

A SPECIALNICH VOZIDEL




VYVO] SPOLECNOSTI
V DATECH

1849
ZAHAJENI OPRAV LOKOMOTIV
A ZELEZNICNICH vOzU

1966 Q
OPRAVY DIESEL-ELEKTRICKYCH LOKOMOTIV

1988
OPRAVY ELEKTRICKYCH LOKOMOTIV

CZ LOKO
GEETTTY () e

VZNIK CZ LOKO POLSKA

2003
PRVNI DIESEL-ELEKTRICKA LOKOMOTIVA

VLASTNi KONSTRUKCE
2004

STRATEGICKE PARTNERSTVI SE SPOLECNOSTI
ZEPPELIN CZ, s.r.o. (CATERPILLAR)

2008

PRVNI VYROBENA LOKOMOTIVA
S ASYNCHRONNIM PRENOSEM VYKONU

2012

PRVN{ VYROBENA CTYRNAPRAVOVA
LOKOMOTIVA § ASYNCHRONNIM
PRENOSEM VYKONU

2016
PRVNI VYROBENA LOKOMOTIVA DLE TSI
ZALOZENO CZ LOKO ITALIA

CZ LOKO
2017

PRVNI KOMPLEXNi MODERNIZACE
ELEKTRICKE LOKOMOTIVY
EFFILINER 3000

O—C0O—0—0VO 0O OO

2019
HYBRIDSHUNTER 400



/

PROVOZOVNY CZ LOKO
_ CESKA
TREBOVA
JIHLAVA

PREROV




LOKOMOTIVY CZ LOKO

Spolec¢nost CZ LOKO, a.s., je prednim evropskym vyrobcem diesel-elektrickych a elektrickych lokomotiv s unikatni
nabidkou feseni rozvoje lokomotivniho parku. Portfolio produktd zahrnuje vyrobu novych lokomotiv, komplexni
modernizace, vSechny Grovné oprav, Udrzbu a prondjem kolejovych vozidel.

Modulérni koncepce a celkova unifikace zajistuji vysokou miru spolehlivosti pfi zachovani nizkych nakladd na provoz a
udrzbu. Lokomotivy CZ LOKO spliuji nejpfisnéjsi bezpecnostni a ekologické normy. Standardné jsou vybaveny
automatickou regulaci rychlosti, vicendasobnym fizenim, vzdalenym monitoringem, palubni diagnostikou, predehifevem
spalovaciho motoru, skluzovou ochranou, mazanim okolkd atd.. Nadstandartni vybava zahrnuje mimo jiné dalkové
ovladani, zabezpecovacisystém ETCS a prvky potiebné pro provoz v dané zemi.

Moderni lokomotivy CZ LOKO jsou tak nejen ekologické, ale vyrazné snizuji naklady na provoz a udrzbu. To vyrazné
pfispiva k celkové ekonomice provozu. Diky tomu jsou produkty oblibeny zdkazniky z celého svéta.

CZ LOKO drzi krok s prednimi svétovymi vyrobci lokomotiv a vyviji lokomotivy s alternativnimi a hybridnimi pohony, jez
zabezpecuji ekologicky provoz a jsou Setrné k Zivotnimu prostredi.

CZ LOKO
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VOZBA TRVALOU RYCHLOSTi DO STOUPANI 5% LOKOMOTIVA
CAT C13,328 kW
1250t/8,9 km/h EffiShunter 300
strana3-6
CAT 4.4, 129 kW
HybridShunter 400
strana 7 -8

CAT C18, 563 kW
2450t/9 km/h

EffiShunter 600

CAT C32, 895 kW
2650t/14,5 km/h

strana 9 - 12

EffiShunter 1 000

4000 t/16,2km/h

strana 13 - 16

CAT 3512CHD, 1 550 kW

EffiShunter 1600

CAT 3512E, 1 800 kW

1600t/26 km/h

strana 17 - 20

EffiLiner 2000

3kVDC/25kV50HzAC, 2910 kW
2000t/67,5 km/h

strana 21 - 22

EffiLiner 3000

4000 t/15,9km/h

strana 23 - 24
CAT 3512C, 1550 kW

C30-M

8000t/22.6 km/h

strana 27 - 28

2x MTU 16V 4000 R43, 2x 2 200 kW

2M62UM

SPECIALNI VOZIDLA

strana 29 - 30

Pro vystavbu, rekonstrukce a udrzbu trati véetné diagnostiky spole¢nost CZ LOKO vyvinula a vyrabi fadu novych a modernizovanych
specidlnich vozidel. Diky modernim systém0m prenosu trakénich sil, unifikaci dilt a celé fadé volitelnych technologii a pracovnich
néastaveb umoznuji vozidla provozovatel(im vyrazné zvysit produktivitu prace pracovni cety pfi zachovani bezpecnosti osob i zafizeni.

PARAMETRY / VOLITELNE PRISLUSENSTVI VOZIDLO
i : Q @
BN )9 |2 Al TTELL T b

MUV 75

2 - okt -

strana 25 - 26
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EFFISHUNTER®
300

Motorova lokomotiva EffiShunter300 je primérné urcena pro posunovaci sluzbu. Lokomotiva je vybavena stfidavé-stejnosmérnym
prenosem vykonu (AC/DC) ze spalovaciho motoru na dvé hnaci dvojkoli. Parametry vozidla jsou optimalizovadny pro posun v depech

a ve stanicich, pro provoz na primyslovych vle¢kach a drahach specialnich (napf. metro).

PRINOSY A VYHODY

vysoka spolehlivost

nizké naklady na provoz a udrzbu
ekologicky provoz

moderni koncepce a design

pouziti unifikovanych reseni

vysoky komfort a bezpecnost obsluhy
vyborné rozhledové poméry

prostorné a bezpecné plosiny pro
posunovace

servisni interval: 5000 km / 2 mésice

Dvounapravovy pojezd vozidla je tvofen individualné hnanymi dvojkolimi s vypruzenim a tlumenim. Trak¢ni motory jsou na napravach
ulozeny pomoci kluznych tlapovych lozisek. Hnaci agregat je na lokomotivé uloZen v predni kapoté a sklada se ze spalovaciho motoru
Caterpillar a trakéniho alternatoru Siemens. V predni kapoté je déale ulozena vétsina pomocnych pohond, chladici blok spalovaciho
motoru a pneumaticky blok. V zadni kapoté je umistén elektricky rozvadéc. Regulaci vykonu a ovladéani celé lokomotivy zajistuje fidici
systém MSV elektronika s funkci tempomatu a vzdalenou diagnostikou prostiednictvim GSM a GPS technologii. Lokomotiva je vybave-

na pneumatickou brzdou a zajistovaci (stfadacovou) brzdou DAKO.

PARAMETRY EffiShunter 300

Rozchod

Vyhovuje normam
Pocet hnacich naprav
Usporadani pojezdu

Nejvyssi provozni rychlost

Min. polomér oblouku
Tratova tfida

PFi¢nd prechodnost
Pfenos vykonu
Spalovaci motor

EU Stage

Jmenovity vykon
Maximalni taznd sila
Jmenovitd hmotnost
Hmotnost na napravu
Vykon kompresoru
Objem palivové nadrze
Klimaticka tfida

1435mm /1520 mm
TSI
2
Bo
60 km/h
60m
A
2
elektricky AC/DC
CATC13 CATC13
A \Y
328 kW 340 kW
97 kN
36t
181
108 m3/h
7001
-40 az +40 °C

3 CZLOKO

VYBAVA

digitalni fidici systém
tempomat

vzdaleny monitoring prostfednictvim
GSM a GPS technologii

dvojclenné fizeni

bezolejovy kompresor Knorr

susicka vzduchu

zajistovaci stfadacova (pruzinova) brzda
skluzova ochrana (pfi trakci)

VOLITELNA VYBAVA

protismykové zafizeni (pfi brzdéni)
radiové délkové ovladani
automatické spfahovaci zafizeni
kamerovy systém
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EFFISHUNTER®
300

Metro
Suitable

TYPOVY VYKRES 1435

ZATEZOVY DIAGRAM 1435
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HYBRIOSHUNTER®
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Hybridni lokomotiva HybridShunter je primarné uréena pro posunovaci a lehkou tratovou sluzbu. Lokomotiva je vybavena hybridnim
pfenosem vykonu. Primdrni hnaci agregat je tvoren trakénimi bateriemi. Sekunddrni hnaci agregat vozidla tvofi spalovaci motor
Caterpillar. Spalovaci motor plni funkci zdloZzniho pohonu a zdroje pro dobijeni trakénich baterii béhem provozu lokomotivy. Parametry
vozidla jsou optimalizovany pro stani¢ni posun a pro provoz na priimyslovych vleckach, napt. hutnich, dtinich ¢i petrochemickych.

PRINOSY A VYHODY

vysoka spolehlivost

nizké naklady na provoz a udrzbu
ekologicky provoz

hybridni pfenos vykonu

individualné fizeny vykon trakénich
motort

moderni koncepce a design

pouziti unifikovanych reseni

vysoky komfort a bezpecnost obsluhy
vyborné rozhledové poméry

prostorné a bezpecné plosiny pro
posunovace

servisni interval: 10 000 km / 2 mésice

Dvounapravovy pojezd vozidla je tvofen individualné hnanymi dvojkolimi s vypruzenim a tlumenim. Trakéni motory jsou na
napravach ulozeny pomoci valivych tlapovych loZisek. V pfedni kapoté je umistén kontejner s trakénimi bateriemi a pfisluSenstvim,
hnaci agregat slozeny ze spalovaciho motoru a trakéniho alternatoru s pfislusenstvim a 4Q méni¢. V zadni kapoté je ulozen
pneumaticky blok, elektricky rozvadé&c, trakéni ménice a blok elektrodynamické brzdy. Regulaci vykonu a ovladani celé lokomotivy
zajistuje fidici systém MSV elektronika s funkci tempomatu a vzdalenou diagnostikou prostfednictvim GSM a GPS technologii.
Lokomotiva je vybavena pneumatickou brzdou a zajiStovaci (stfadacovou) brzdou Knorr-Bremse.

PARAMETRY HybridShunter 400

Rozchod

Vyhovuje normam
Pocet hnacich naprav
Usporadani pojezdu

Nejvyssi provozni rychlost

Min. polomér oblouku
Tratova tfida

PFi¢nd prechodnost
Pfenos vykonu
Spalovaci motor

EU Stage

Jmenovity vykon
Maximalni taznd sila
Jmenovitd hmotnost
Hmotnost na napravu
Vykon kompresoru
Objem palivové nadrze
Klimaticka tfida

1435mm
TSI
2
Bo
60 km/h
80 m
D2
1
hybridni
CAT 4.4
1B
129 kW
147 kN
42t
21t
126 m*/h
5701
-40 °C az +50 °C

7 CZLOKO

VYBAVA

digitalni fidici systém

vzdaleny monitoring prostfednictvim
GSM a GPS technologii

vicenasobné fizeni

FLEXI-COIL vypruzeni

bezolejovy kompresor Knorr

valivé uloZeni trakénich motor(
susicka vzduchu

kotou€ova brzda

elektrodynamicka brzda (EDB)
zajistovaci stfadacova (pruzinova) brzda
protismykové zafizeni a skluzova
ochrana

deformacni prvky

VOLITELNA VYBAVA

automatické spfahovaci zafizeni
kamerovy systém




4212
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Motorova lokomotiva EffiShunter 600 je primarné urcena pro posunovaci sluzbu. Lokomotiva je vybavena stfidavé-stejnosmérnym
prenosem vykonu (AC/DC) ze spalovaciho motoru na Ctyfi hnaci dvojkoli. Parametry vozidla jsou optimalizovény pro stani¢ni posun

a pro provoz na pramyslovych vlec¢kach, napt. hutnich, dtinich ¢i petrochemickych.

PRINOSY A VYHODY

vysoka spolehlivost

nizké naklady na provoz a udrzbu
ekologicky provoz

moderni koncepce a design

pouziti unifikovanych reseni

vysoky komfort a bezpec¢nost obsluhy
vyborné rozhledové poméry

prostorné a bezpec¢né plosiny pro
posunovace

servisni interval: az 10 000 km / 2 mésice

Pojezd lokomotivy tvori dva dvounapravové podvozky s individualnim pohonem vsech dvojkoli. Trakéni motory jsou na napravach
ulozeny pomoci kluznych pfip. valivych tlapovych lozisek. Hnaci agregét je na lokomotivé ulozen v predni kapoté a sklada se ze
spalovaciho motoru Caterpillar a trak¢niho alternatoru Siemens. V predni kapoté je déle ulozena vétsina pomocnych pohond, chladici
blok spalovaciho motoru a pneumaticky blok. V zadni kapoté je umistén elektricky rozvadéc, pfip. blok elektrodynamické brzdy.
Regulaci vykonu a ovladani celé lokomotivy zajistuje fidici systém MSV elektronika s funkci tempomatu a vzdalenou diagnostikou
prostiednictvim GSM a GPS technologii. Lokomotiva je vybavena pneumatickou brzdou DAKO a zajistovaci (ru¢ni) brzdou. Lokomotiva

mUze byt vybavena i elektrodynamickou brzdou (EDB).

PARAMETRY EffiShunter 600

Rozchod

Vyhovuje normam
Pocet hnacich naprav
Usporadani pojezdu

Nejvyssi provozni rychlost

Min. polomér oblouku
Tratova tfida

Pfi¢nda prechodnost
Pfenos vykonu
Spalovaci motor

EU Stage

Jmenovity vykon
Maximalni tazna sila
Jmenovitd hmotnost
Hmotnost na napravu
Vykon kompresoru
Objem palivové nadrze
Klimaticka trida

1435mm
EN
4
B'oB'o
80 km/h
80 (60) m
B1
1
elektricky AC/DC
CAT C18
1B
563 kW
222 kN
72t
18t
140 - 175 m¥h
40001
-25az+40°C

VYBAVA

digitalni fidici systém
tempomat

vzdaleny monitoring prostfednictvim
GSM a GPS technologii

dvojclenné fizeni
susicka vzduchu
skluzova ochrana (pfi trakci)

VOLITELNA VYBAVA

elektrodynamické brzda (EDB)
protismykové zafizeni (pfi brzdéni)
deformacni prvky

radiové délkové ovladani
automatické sprahovaci zafizeni
kamerovy systém

vykonnéjsi spalovaci motor

CAT 27, llIA, 709 kW

9 CZLOKO




EFFISHUNTER®
I = =T=]

TYPOVY VYKRES

ZATEZOVY DIAGRAM

Fh [kN] <—
S [%o]
1
I I I S
Lokomotiva EffiShunter 600 e
Motor CAT C18 /,,/
Pn 563 kW
Pojezd B'oB'o
Dn/Dstf 1000/960 mm
Prevod 78:15
I Vmax 50 (80) km/h
Vitrv 9,0 km/h
Fhtrv 143,0 kN
Fhmax 222,0 kN
M 72t
9 km/h
10 km/h
15 lim/h
100 80 60 40 20
<
V [km/h] T4 - po = 1,4 +0,00033.V2 [N/kN] Mz [t]

U2 - po = 2,0 + 0,00125.V2 [N/kN]
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Motorova lokomotiva EffiShunter 1000 je urcena pro posunovaci a tratovou sluzbu. Lokomotiva je vybavena stfidavym pfenosem
vykonu (AC/AC) ze spalovaciho motoru na ¢tyfi hnaci dvojkoli. Pro optimalni vyuziti vykonu lokomotivy jsou asynchronni trakéni mo-
tory napajeny a fizeny individudlné. Parametry vozidla jsou optimalizovany pro stani¢ni posun a pro naro¢ny provoz na prdmyslovych

vleckach, napt. hutnich, dllinich ¢i petrochemickych s moznosti tratové sluzby.

PRINOSY A VYHODY

vysoka spolehlivost
nizké naklady na provoz a udrzbu

elektricky prenos vykonu s asynchronnimi
trakénimi motory (AC/AC)

individudlné fizeny vykon trak¢nich motord
ekologicky provoz

moderni koncepce a design

pouziti unifikovanych reseni

vysoky komfort a bezpecnost obsluhy
vyborné rozhledové poméry

prostorné a bezpecné plosiny pro
posunovace

servisni interval: 30 000 km / 2 mésice

Pojezd lokomotivy tvofi dva dvoundpravové podvozky s individudlnim pohonem vsech dvojkoli. Trakéni motory jsou na napravach
ulozeny pomoci valivych tlapovych lozisek. Hnaci agregat je na lokomotivé uloZen v pfedni kapoté a skldda se ze spalovaciho motoru
Caterpillar a trakéniho alterndtoru Siemens. V predni kapoté je dale ulozena vétsina pomocnych pohond, chladici blok spalovaciho
motoru a pneumaticky blok. V zadni kapoté je umistén elektricky rozvadéc a blok elektrodynamické brzdy. Regulaci vykonu a ovladani
celé lokomotivy zajistuje fidici systém MSV elektronika s funkci tempomatu a vzdalenou diagnostikou prostfednictvim GSM a GPS tech -

nologii. Lokomotiva je vybavena pneumatickou brzdou a zajistovaci (sttada¢ovou) brzdou DAKO.

PARAMETRY EffiShunter 1000

Rozchod

Vyhovuje normam
Pocet hnacich naprav
Usporadani pojezdu

Nejvyssi provozni rychlost

Min. polomér oblouku
Tratova tfida

Pri¢nda prechodnost
Pfenos vykonu
Spalovaci motor

EU Stage

Jmenovity vykon
Maximalni tazna sila
Jmenovitd hmotnost
Hmotnost na napravu
Vykon kompresoru
Objem palivové nadrze
Klimaticka trida

1435mm/1520mm

TSI
4
B‘o B'o
100 km/h
80m (65m)
B1
1
elektricky AC/AC
CAT C32
1B
895 kW
267 kN
80t
20t
140 - 252 m*/h
42001
-40 az +40 °C

VYBAVA

digitalni fidici systém
tempomat

vzdaleny monitoring prostfednictvim
GSM a GPS technologii

vicenasobné fizeni

valivé ulozeni trak¢nich motor(

susicka vzduchu

kotouc¢ova brzda

elektrodynamicka brzda (EDB)
zajiStovaci stfadacova (pruzinovd) brzda
protismykové zafizeni a skluzova ochrana
deformacni prvky

VOLITELNA VYBAVA

radiové délkové ovladani
automatické sprahovaci zatizeni
kamerovy systém

ETCS
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TYPOVY VYKRES 1435

ZATEZOVY DIAGRAM 1435

Fh [kN]
S [%o]
% % % % 10%
i i i i 300 7 7 7 —
Vozidlo  EffiShunter 1000 I/ / / el
—1 Motor CAT C32 280 7 7 ~
Pojezd BoBo /N / ya L
| | DwDstt 110071060 mm [ 260 e /111N / %
Vmax 100 kmvh / i — Y 7 / Pz
VT A /[ - 8
] Fh= 176 kN 240 77 y ~ ] — —1 "
Fhmax 267 kN /f e S e -
Y 80t / / — c
220 Vil / // —
71/ / / S e
200 v — > —
/ e P
180 L/ 7 "
— s N VAV )% — ——
e —— A A / i
160 f - = =
7 — — - _—
—— — | )
I / i e e S R
/ ~ A —  —
20 L20kmn | /7 - = R E—
< —— — %
/ < _ L R
/ 25 kmh / P e 1
/ 100 <
8
>
|

120 100 80 60 40 20 0
<

Mz [t
V [km/h] — T4-po=14+0,00033.V [N/KN] z [t

400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600 2800 3000

CZ LOKO 14



EFFISHUNTER®
I (= T=T=]

MODERNiI KONCEPCE

Nova koncepce kapot, Zaluzii a filtrd zajistuje maximalni snizeni hluku. Nové konstrukce rdmu umoznuje zapusténi spalovaciho motoru.
Spolu s nizkymi kapotami toto feSeni umoznuje dokonaly vyhled z kabiny. Nebyvale se tim zvysil komfort obsluhy a prehled o provozni
situaci. Spalovaci motory CAT vykazuji velmi hospoddarny provoz s minimalni volnobéznou spotifebou. Konstrukéni feseni vynikaji pre-
devsim nizkymi naklady na udrzbu a provoz.

PODVOZEK

Vedeni dvojkoli a pfenos taznych a brzdnych sil mezi ramem podvozku a dvojkolim je zajistén pomoci ojnic¢ek. Vypruzeni v primarnim
i sekundéarnim stupni je provedeno pomoci FLEXI-COIL pruzin. Umisténi pruzin v sekundarnim stupni je voleno s ohledem na snizeni
momentu proti natoceni podvozku pfi zachovani stability jizdy v pfimé koleji. Tlumeni obou stupriii vypruzeni je zajisténo hydraulicky-
mi tlumici. Jako ndpravova lozZiska jsou pouzity bezidrzbové kuzelikové jednotky s vysokou Zivotnosti. Tlapovy trakéni motor je ulozen
na napravé pomoci valivych loZisek. Mechanicka kotoucova brzda vyuziva brzdové kotouce pfipevnéné na desku kola, také je osazena
brzdici jednotka s Cisticim $palikem pro zajisténi dobrych adheznich podminek.

NiZKE PROVOZNI NAKLADY

Konstrukce a projekce lokomotivy EffiShunter 1 000 byla od poc¢atku koncipovana jako soubor provozné odzkousenych celkd, které
dlouhodobé vykazuji vysokou spolehlivost pfi ekonomicky vyhodném rezimu udrzby. Dlouholetym sledovanim a vyhodnocovénim
chovéni jednotlivych vyménnych celkd mlze lokomotiva EffiShunter 1 000 garantovat vysokou spolehlivost.

S ohledem na ekonomiku provozu byla navrzena konstrukce podvozku, vykony a provedeni agregat(, tvar a materidly kapot i nova ka-
bina lokomotivy. Valivé ulozeni trak¢nich motor(, pouziti vykonné elektrodynamické brzdy (EDB) a kotoucové brzdy ptispélo k prodlou -
Zeni doby predepsané Gdrzby az na 30 000 km. Elektrické pomocné pohony se obejdou bez soustavy klinovych fement a optimalizuji
potfebny pfikon z hnaciho agregatu.

SNIZENI HLUKU

Konstrukce lokomotivy je feSena s ohledem na minimalizaci vnéjsiho a vnitfniho hluku. Tomu napoméaha jak provedenifiltrd v kapotach,
tak jejich izolace. Minimalizovan byl i hluk prendseny do kabiny strojvedouciho. Ke snizeni hluku doslo i konstrukci pojezdu s kotouco-
vou brzdou. K podstatnému snizeni hluku pfi prdjezdu oblouky a kiizenim koleji pfispélo mazani okolkd pomoci plastického maziva,
které snizuje mechanické opotiebeni okolkd.

DIGITALNI RiDICi SYSTEM

Dokonaly pfehled diagnostiky o viech provoznich hodnotéch celého vozidla umozZiuje fidicimu systému lokomotivy volit bezpecny
a ekonomicky rezim jizdy vlaku. Hodnoty jsou navic zaznamenavany pro nasledné vyhodnoceni provozu a prostfednictvim GSM tech
nologie pfenasen na vzdaleny server. Obsluze i servisnimu tymu tak fidici systém poskytuje uceleny obraz o provozu vozidla.

MODERNI A FUNKCNI DESIGN

Charakteristicky design lokomotivy nenf jen aerodynamicky plast pro ochranu modernich komponent(. | samotné kapoty maji mnoho
funkcnich prvka. Zajistuji privod vzduchu pro chlazeni agregétd, pfitom minimalizuji pronikani hluku do okoli, brani prdniku vody a te-
pelné izoluji vnitfni prostory. Zarovert musi umoznit i snadny pfistup pfi udrzbé vozidla. Moderni kabina strojvedouciho splnuje pfisné
ergonometrické a hygienické pozadavky. Kvalita pracovisté strojvedouciho zvysuje bezpecnost provozu.
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Motorova lokomotiva fady EffiShunter 1600 je urena pro posunovaci a tratovou sluzbu. Lokomotiva je vybavena stfidavé-stejnosmér -
nym pfenosem vykonu (AC/DC) ze spalovaciho motoru na Sest hnacich dvojkoli. Parametry vozidla jsou optimalizovény pro stani¢ni
posun a pro naro¢ny provoz na primyslovych vleckach, napt. hutnich, ddinich ¢i petrochemickych a tratovou sluzbu.

PRINOSY A VYHODY

vysoka spolehlivost

nizké naklady na provoz a udrzbu
ekologicky provoz

moderni koncepce a design

pouziti unifikovanych feseni

vysoky komfort a bezpec¢nost obsluhy
vyborné rozhledové poméry

prostorné a bezpec¢né plosiny pro
posunovace

servisni interval: az 30000 km / 2 mésice

Pojezd lokomotivy tvoli dva tfindpravové podvozky s individualnim pohonem viech dvojkoli. Trakéni motory jsou na ndpravach ulozeny
pomoci kluznych pfip. valivych tlapovych loZisek. Hnaci agregat je na lokomotivé ulozen v predni kapoté a sklada se ze spalovaciho mo-
toru Caterpillar a trak¢niho alternatoru Siemens. V predni kapoté je dale uloZena vétsina pomocnych pohont, chladici blok spalovaciho
motoru a pneumaticky blok. V zadni kapoté je umistén elektricky rozvadéc a blok elektrodynamické brzdy. Regulaci vykonu a ovlddani
celé lokomotivy zajistuje fidici systém MSV elektronika s funkci tempomatu, pfip. automatické regulaci rychlosti (ARR) a vzdalenou
diagnostikou prostfednictvim GSM a GPS technologii. Lokomotiva je vybavena pneumatickou brzdou DAKO/MT3 Transmas, zajistovaci
(ru¢ni) brzdou a elektrodynamickou brzdou (EDB).

PARAMETRY EffiShunter 1600

Rozchod

Vyhovuje normam
Pocet hnacich naprav
Usporadani pojezdu

Nejvys3si provozni rychlost

Min. polomér oblouku
Tratova tfida

Pri¢nd prechodnost
Pfenos vykonu
Spalovaci motor

EU Stage

Jmenovity vykon
Maximalni tazna sila
Jmenovitd hmotnost
Hmotnost na napravu
Vykon kompresoru
Objem palivové nadrze
Klimaticka tfida

1435/1520/1524 mm

TSI
6
CoCo
90 km/h
120m
c2
3
elektricky AC/DC
CAT 3512 C-HD
A
1550 kW
383 kN
115,2t
19,2t
252 m*/h
4500-50001
-40 az +40 °C

VYBAVA

digitalni fidici systém
automaticka regulace rychlosti (ARR)

vzdéleny monitoring prostfednictvim
GSM a GPS technologii

vicendsobné fizeni

susicka vzduchu
elektrodynamicka brzda (EDB)
skluzova ochrana (pfi trakci)
deformacni prvky

VOLITELNA VYBAVA

valivé ulozeni trak¢nich motort
protismykové zafizeni (pfi brzdéni)
radiové délkové ovladani
automatické sprahovaci zatizeni
kamerovy systém
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TYPOVY VYKRES 1435

ZATEZOVY DIAGRAM 1435
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Motorova lokomotiva fady EffiLiner 2000 je zkonstruovana jako skfifiovd s dvojici kabin pro strojvedouciho. Lokomotiva je
vybavena stfidavym pfenosem vykonu AC/AC ze spalovaciho motoru na ¢tyfi hnaci dvojkoli. Parametry vozidla jsou

optimalizovany pro univerzélnitratovou sluzbu.

PRINOSY A VYHODY

vysoka spolehlivost

nizké naklady na provoz a udrzbu
ekologicky provoz

moderni koncepce a design

pouziti unifikovanych reseni

vysoky komfort a bezpecnost obsluhy
vyborné rozhledové poméry

servisni interval: 30 000 km / 2 mésice

Pojezd lokomotivy tvofi dva dvounapravove podvozky s individualnim pohonem v8ech dvojkoli. Trak&ni motory jsou na napravach
uloZzeny pomoci valivych tlapovych loZisek. Hnaci agregat je uloZen ve strojovné a sklada se ze spalovaciho motoru Caterpillar a
trakéniho alternatoru Siemens. Ve strojovné jsou dale ulozeny pomocné pohony, chladici blok spalovaciho motoru, pneumaticky
blok, kompresor a elektricky rozvadé¢ s blokem elektrodynamické brzdy. Regulaci vykonu a ovladani celé lokomotivy zajistuje
fidici systém MSV elektronika s funkci automatické regulace rychlosti (ARR) a vzdalenou diagnostikou prostfednictvim GSM a
GPS technologii. Lokomotiva je vybavena pneumatickou brzdou a zajistovaci (sttadaCovou) brzdou Knorr-Bremse.

PARAMETRY EffiLiner 2000

Rozchod

Vyhovuje normam
Pocet hnacich naprav
Usporadani pojezdu

Nejvyssi provozni rychlost

Min. polomér oblouku
Tratova tfida

Pri¢né prechodnost
Pfenos vykonu
Spalovaci motor

EU Stage

Jmenovity vykon
Maximalni tazna sila
Jmenovitd hmotnost
Hmotnost na napravu
Vykon kompresoru
Objem palivové nadrze
Klimaticka tfida

1435mm
TSI
4
B'oB'o
120 km/h
80 m
B1
1
AC/AC
CAT 3512E
1B
1800 kW
220 kN
80t
20t
175 m/h
50001

-40°C az +40 °C

VYBAVA

digitalni fidici systém
automaticka regulace rychlosti (ARR)

vzdaleny monitoring prostrednictvim
GSM a GPS technologii

vicendsobné fizeni

valivé ulozeni trak¢nich motor(

susi¢ka vzduchu

elektrodynamicka brzda (EDB)
zajistovaci stradacova (pruzinovd) brzda
protismykové zafizeni a skluzové ochrana
deformacni prvky

kamerovy systém

ETCS
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ZATEZOVY DIAGRAM 1435
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Elektricka lokomotiva EffiLiner 3000 je primarné urcena pro tratovou sluzbu na celostatnich i regionalnich drahach. Parametry moder -
nizované dvousystémové lokomotivy s plivodnim oznacenim Class 12 jsou optimalizovany pro vozbu nakladnich vlaka.

PRINOSY A VYHODY

vysoka spolehlivost

nizké naklady na provoz a udrzbu
ekologicky provoz

pouziti unifikovanych feseni

vysoky komfort a bezpe¢nost obsluhy
vyborné rozhledové poméry

servisni interval: 15 000 km / 2 mésice

Pojezd lokomotivy tvofi dva dvoundpravové podvozky s individudlnim pohonem viech dvojkoli. Trakéni motory jsou na népravéach
pevné ulozeny a kroutici moment je pfendSen pomoci pruzné spojky. Skfif lokomotivy je ulozena prostfednictvim vinutych pruzin
na dvou dvoundpravovych podvozcich. Pfenos podélnych sil z podvozk(l na skfif a naopak je zajistén tahlovym mechanizmem. Mezi
obéma kabinami je umisténa téméf symetricky uspofadand strojovna s trak¢nimi ménici, ventildtorovymi soustrojimi chlazeni trak¢nich
ménica a trakenich motord, brzdovymi odporniky, pneumatickym blokem a rozvadécem nizkého napéti. Odbér proudu z trolejového
vedeni zajistuji dva sbérace. Na napdjecim systému 25 kV 50 Hz AC prochazi proud ze sbérace do trak¢niho transformatoru, napajeni
trakénich ménicd je provedeno pfi napajeni ze sité 3kV DC ptimo. Pfi napajeni ze sité 25 kV 50 Hz AC jsou ze dvou sekundarnich vi

nuti transformatoru napéjeny dva trakéni ménice, pro kazdy podvozek jeden. Ménice jsou vybaveny tranzistory IGBT, které umoznuji
plynulou regulaci vykonu v jizdnim i brzdovém rezimu vcetné rekuperace. Na lokomotivu jsou dosazeny tfi systémy vzduchotlakych
brzd (samocinna, pfimocinna, doplnkova), brzda mechanicka rucni (zajistovaci) a elektrodynamicka (EDB). Samocinna brzda je systému

DAKO-GP, pracujici v rezimu nakladnim a osobnim.

PARAMETRY EffiLiner 3000

Rozchod 1435mm
Vyhovuje normam TSI
Pocet hnacich naprav 4
Usporadani pojezdu B'o B'o
Nejvyssi provozni rychlost 120 km/h
Min. polomér oblouku 100m
Napétovy systém 3kvDC/25kV50HzAC
Jmenovity vykon 2910 kW
Maximalni taznd sila 225 kN
Jmenovitd hmotnost 85t
Hmotnost na napravu 21,25t
Vykon kompresoru 252 m*/h
Klimaticka tfida -25az+40°C

VYBAVA

digitalni fidici systém
automatickd regulace rychlosti

vzdaleny monitoring prostfednictvim GSM
a GPS technologif

vicenasobné fizeni

kompresor Mattei

susicka vzduchu

skluzové ochrana (pfi trakci)
protismykové zafizeni (pfi brzdéni)
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TYPOVY VYKRES

ZATEZOVY DIAGRAM
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MUV75

Motorové univerzélni vozidlo MUV 75 je uréeno pro udrzbu zelezni¢nich trati. Vozidlo je vybaveno hydrostatickym pfenosem vykonu.

Dvoundépravovy pojezd vozidla je tvoren dvojkolimi s vnitinim uloZzenim napravovych
loZisek a vypruzenim. Kazdé dvojkoli je individudlné pohanéno vlastnim hydromoto-
rem. Hnaci agregat je uloZen za kabinou a se sklad4 ze spalovaciho motoru Caterpillar
a hydrobloku z komponent( Parker. Za hnacim agregétem se nachdazi ndkladovy pro-
stor se sklopnymi a odnimatelnymi boc¢nicemi. Pod hlavnim ramem je umisténa na-
drz na palivo, vozidlové baterie a pneublok. Na ¢elech vozidla jsou dosazeny ochran-
né prvky umisténé ve vysce naraznik(. Na vozidlo mohou byt dosazena odpruzend
sprahla. Na bocich vozidla jsou umistény tchyty pro prepravu kolejnic rtznych délek.
Vozidlo disponuje rychlostnim rezimem pro jizdu (0 - 75 km/h) a pracovni reZimem
(2 =10 km/h). Vozidlo je vybaveno pneumatickou brzdou a zajistovaci (stradac¢ovou)
brzdou.

PARAMETRY MUV 75

Rozchod 1435mm
Vyhovuje normédm EN
Pocet hnacich naprav 2
Usporadani pojezdu Bo
Nejvyssi provozni rychlost 75 km/h
Min. polomér oblouku 90m
Pfenos vykonu hydrostaticky
Spalovaci motor CATC44
EU Stage 1B
Jmenovity vykon 130 kW
Maximalni tazna sila 16 kN
Jmenovitd hmotnost 14,7t
Hmotnost na napravu 7,35t
Objem palivové nadrze 3001
Hmotnost nakladu max. 5t
Obsaditelnost (sedici osoby) 1+6
Klimaticka tfida -25az+40°C

PRINOSY A VYHODY

vysoka spolehlivost

nizké naklady na provoz a udrzbu
ekologicky provoz

moderni koncepce a design

pouziti unifikovanych feseni

vysoky komfort a bezpe¢nost obsluhy
vyborné rozhledové poméry

servisni interval: 1 000 km / 3 mésice
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VYBAVA

digitalni fidici systém

tempomat

pracovni rychlost 2 - 10 km/h
klimatizace

susicka vzduchu

zajistovaci stradacova (pruzinova) brzda
kotoucova brzda

r

VOLITELNA VYBAVA

hydraulicky nakladaci jefab s dalkovym
ovlddanim

rotator, hak, drapak, |Zice, vrtak, aj.
sekacka travniho porostu

smetak nastupist a dalSich prostor
snéhova fréza

snéhovy pluh

cisternova nastavba

pojizdna dilna

trolejova nastavba

vysavac

Stépkovac

Stérkovy pluh

méfici systém GPK aj.

25 TZ LOKO




680

5200
8600
8820
8970

- Metro
Suitable

TYPOVY VYKRES

CZ LOKO 26



modernizace

C30—-M

Lokomotiva fady €30-M je ur¢ena pro tézkou posunovaci a tratovou sluzbu na tratich a vle¢kach o rozchodu 1520 mm. Sestinapravova
motorova lokomotiva o hmotnosti 23 tun na napravu disponuje elektrickym stfidavé-stejnosmérnym (AC/DC) pfenosem vykonu.
Lokomotiva je konstruovana jako kapotova, s véZovou kabinou strojvedouciho umisténou blize k zadnimu ¢elniku hlavniho rdmu.
Usporadani dvojkoli je C'o C'o. Maximalni rychlost lokomotivy je 100 km/h. Lokomotiva vznikla komplexni modernizaci pdvodni

lokomotivy fady C30 (pfipadné odvozenych typa).
PRINOSY A VYYHODY

spolehlivost
vyraznd uspora nakladd na provoz a udrzbu
z prodlouZeni Zivotnosti lokomotivy
ekologicky provoz - emisni limity EU Stage IIIA
moderni koncepce
pouziti unifikovanych feseni
vysoky komfort a bezpecnost obsluhy
vyborné rozhledové poméry

Hlavni rdm je uloZen na dvou tfindpravovych podvozcich, mezi kterymi je umisténa palivova nadrz. Hnaci agregat je na lokomotivé
uloZen v predni kapoté. Sklada se ze spalovaciho motoru Caterpillar 3512C a trakéniho a pomocného alterndtoru Siemens. Pomoc-
ny alternator slouzi k napéjeni elektricky hnanych pomocnych pohont (kompresor s chladi¢em, ventilatory chlazeni trak¢nich mo-
toru, atd.). Tyto stroje jsou spojeny v jeden celek a prostfednictvim spole¢ného mezirdmu uloZeny na hlavnim rdmu lokomotivy.
Pfenos vykonu od spalovaciho motoru na hnaci dvojkoli je elektricky, stfidavé-stejnosmérny (AC/DC) a tvofi ho trakéni alternator,
usmeérnovac a Sest pavodnich trakénich motor(. Trakéni motor je individualni pro kazdé dvojkoli, na némz je ulozen pomoci loZisek.
V predni kapoté je dale ulozena vétsina pomocnych pohon, chladici blok spalovaciho motoru a pneumaticky blok. V zadni kapoté
jsou umistény elektrické rozvadéce a dva bloky elektrodynamické brzdy (EDB). Regulaci vykonu a ovladani celé lokomotivy zajistuje
elektronicky Fidici systém. Na lokomotivu jsou dosazeny tfi systémy vzduchotlakych brzd DAKO, mechanicka zajistovaci (ru¢ni) brzda
a elektrodynamicka brzda.

PARAMETRY LOKOMOTIVY C30-M VYBAVA

Rozchod 1520 mm vicendsobné fizeni

Vyhovuje norméam EN prostorné a bezpecné plosiny pro posunovace
Pocet hnacich naprav 6 elektrodynamickd brzda (EDB)

Usporadani pojezdu CoCo susi¢ka vzduchu

Nejvy3si provozni rychlost 100 km/h skluzové ochrana (pfi trakci)

Min. polomér oblouku 80m moznost dosazeni radiového dalkového ovladani
Pfenos vykonu AC/DC moznost dosazeni protismykového zafizeni
Spalovaci motor CAT 3512C

EU Stage 1A

Jmenovity vykon 1550 kW

Maximalni taznd sila 436 kN

Jmenovita hmotnost 138t

Hmotnost na napravu 23t

Vykon kompresoru 252 m¥h

Objem palivové nadrze 11000 |

Klimaticka tfida -40°Caz +40°C
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C30—-M

TYPOVY VYKRES

ZATEZOVY DIAGRAM
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modernizace

2M62UM

Dvoudilnd motorova lokomotiva fady 2M62UM je zkonstruovana jako skfifiova s jednou kabinou strojvedouciho v kazdé sekci. Loko -
motiva je vybavena stfidavé-stejnosmérnym prenosem vykonu (AC/DC) ze spalovaciho motoru na $est hnacich dvojkoliv kazdé ze dvou
sekci. Parametry vozidla jsou optimalizovany pro tratovou sluzbu.

PRINOSY A VYHODY

vysoka spolehlivost

nizké naklady na provoz a udrzbu
ekologicky provoz

prodlouzené servisni intervaly
moderni koncepce a design

pouziti unifikovanych reseni

vysoky komfort a bezpec¢nost obsluhy
vyborné rozhledové poméry

Pojezd kazdé ze dvou sekci lokomotivy tvofi dva tfindpravové podvozky s individudlnim pohonem viech dvojkoli. Trakéni motory jsou
na napravach ulozeny pomoci kluznych tlapovych lozisek. Hnaci agregat je uloZen ve strojovné a sklada se ze spalovaciho motoru MTU
a trak¢niho alterndtoru Lechmotoren. Ve strojovné jsou déle ulozeny pomocné pohony, chladici blok spalovaciho motoru, pneumaticky
blok a elektricky rozvadéc s blokem elektrodynamické brzdy. Regulaci vykonu a ovladani celé lokomotivy zajistuje fidici systém MSV
elektronika s funkci automatické regulace rychlosti (ARR) a vzdalenou diagnostikou prostfednictvim GSM a GPS technologii. Lokomoti-
va je vybavena pneumatickou brzdou DAKO a zajistovaci (ru¢ni) brzdou.

PARAMETRY jedné sekce 2M62UM VYBAVA

Rozchod 1520mm digitalni fidici systém

Vyhovuje normam EN automaticka regulace rychlosti (ARR)
Pocet hnacich néprav 6 vzdaleny monitoring prostfednictvim
Uspoiadani pojezdu CoCo GSM a GPS technologii

Nejvyssi provozni rychlost 100 km/h vicenasobné fizeni

Min. polomér oblouku 125m susicka vzduchu

Pienos vykonu elektricky AC/DC elektrodynamicka brzda (EDB)
Spalovaci motor MTU 16V 4000 R43 skluzova ochrana (pfi trakci)

EU Stage A kamerovy systém

Jmenovity vykon 2200 kW

Maximalni tazna sila 432 kN

Jmenovita hmotnost 138t VOLITELNA VYBAVA
Hmotnost na napravu 23t

Vykon kompresoru 318 m*h protismykové zafizeni (pfi brzdéni)
Objem palivové nadrze 71001

Klimaticka tfida -40 az +40 °C
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2M62UM

TYPOVY VYKRES

ZATEZOVY DIAGRAM
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SPECIALN{ PROJEKTY

MMD

méfici drezina pro diagnostiku geometrickych
parametry koleje

MUV

se snéhovou frézou

DJ NDT

jednotka pro diagnostiku vad kolejnic
(defektoskopicka kontrola kolejnic s vyuzitim
utrazvukové metody a metody vifivych proudi)

MV ETCS

méf¥ici vz pro diagnostiku systému ETCS
(European Train Control System)
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